NIEDERSCHRIFT

Uber die 16. Sitzung des Kreistages des Landkreises Kaiserslautern, am Montag,
23. Mai 2011, im Gebaude der Kreisverwaltung Kaiserslautern, Lauterstraf’e 8, GroRer Sit-

zungssaal.
Vorsitzender:

Kreisbeigeordnete:

Herr Paul Junker, Landrat

Frau Gudrun HeB-Schmidt, 1. Kreisbeigeordnete
Herr Gerhard Miiller, Kreisbeigeordneter

Ferner waren 29 Mitglieder des Kreistages anwesend:

CDU:

Herr Jean-Pierre Biehl
Frau Ursula Dirk

Frau Barbel Glas

Herr Ralf Hechler

Frau Brigitte Hérhammer
Herr Marcus Klein

Herr Hiseyin Kogak
Herr Klaus Layes

Frau Anja Pfeiffer-Matheis
Herr Walter Rung

Herr Ulrich Wasser

FWG:

1. Herr Ginter Dietrich
2. Herr Uwe Unnold

~POOVINOOR LN~

FDP

1. Herr Dr. Frank Matheis
2. Herr Karl Pfaff

SPD:

Herr Hans-Norbert Anspach
Herr Knut Béhlke

Herr Horst Bonhagen
Herr Heinz Christmann
Frau Karin Decker

Frau Gabriele Gallé

Frau Dr. Petra Heid

Herr Harald Hiibner
Frau Margit Mohr

10. Herr Thomas Miiller

11. Herr Hans-Josef Wagner
12. Herr Harald Westrich

©ONOUTRWN =

Biindnis 90/DIE GRUNEN:

1. Herr Dr. Eike Heinicke
2. Frau Dr. Freia Klein

Die LINKE
T

Auflerdem waren eingeladen und anwesend:

Frau Ursula Spelger, Kreisverwaltungsdirektorin, Herr Wolfgang Heintz, Regierungsdirektor,
Herr Ludwig KeRler, Abteilung 1, Herr Achim Schmidt, Abteilung 1, Frau Dr. Georgia Matt-
Haen, Kultur + Offentlichkeitsarbeit, Herr Daniel Bader und Herr Manfred Wiirsch,

Herr Dr. Rudolf Briiggemann, Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Reaktorsicher-
heit, Herr Prof. Dr. med. Eberhard Greiser; Epi. Consult GmbH, Musweiler, Herr Dipl. Ing.

Volker Ganz, Gfl-FIRU mbH Kaiserslautern

Entschuldigt fehlte:

Herr Manfred Bligner, Kreistagsmitglied

Herr Dr. Peter Degenhardt, Kreistagsmitglied
Frau Hedwig Fiissel, Kreistagsmitglied

Herr Arnold Germann, Kreistagsmitglied
Herr Andreas Markl, Kreistagsmitglied

Herr Christian Meinlschmidt, Kreistagsmitglied
Herr Hartwig Pulver, Kreistagsmitglied

Herr Armin Rinder, Kreistagsmitglied

Herr Peter Schmidt, Kreistagsmitglied

Herr Alexander Ulrich, Kreistagsmitglied

Herr Norbert Ulrich, Kreistagsmitglied

Herr Thomas Wansch, Kreistagsmitglied
Herr Jurgen Wenzel, Kreistagsmitglied

Herr Dr. Walter Altherr, Kreisbeigeordneter
Frau Elvira Schlosser, Gleichstellungsstelle
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Als Schriftflihrer war anwesend: Herr Achim Schmidt
Beginn der Sitzung: 14.30 Uhr

Ende der Sitzung: 17.20 Uhr
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Zu der Sitzung wurden die Kreistagsmitglieder am 09. Mai 2011 schriftlich unter Mitteilung
der Tagesordnung eingeladen. Ort, Tag und Beginn der Sitzung sowie die Tagesordnung
wurden am 20. Mai 2011 in der Tageszeitung ,Die Rheinpfalz, Ausgabe Kaiserslautern und
im Internet unter der Adresse ,www.kaiserslautern-kreis.de" 6ffentlich bekannt gemacht.

Vor Eintritt in die Tagesordnung begliickwiinscht Herr Junker Herrn Huseyin Kogak nachtrag-
lich zu 40. Geburtstag und Herrn Hans-Josef Wagner nachtréglich zum 60. Geburtstag. E-
benso gehen Gliickwiinsche an Herrn Knut Béhlke anlésslich der Geburt seiner Tochter
Emma.

Der Vorsitzende, Herr Landrat Junker erdffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemal er-
gangene Einladung sowie die Beschlussfahigkeit des Kreistages fest.

Zum Schriftfihrer bestellt er Herrn Achim Schmidit.

Herr Junker informiert dartiber, dass am 18.05.2011 drei Antrage der Fraktion Blndnis 90 /
DIE GRUNEN zur Tagesordnung eingegangen sind. Die Antrége liegt den Kreistagsmitglie-
dern als Tischvorlage vor.

Es handelt sich um Antrége zu folgenden Themen:

1. Flugrouten tber Kaiserslautern und dem Kreis

2. Was wurde bisher bezliglich dem Einsatz von Flugsimulatoren oder Nachtflugverbot ge-
tan, um die Auswirkungen des Flugbetriebes hinsichtlich des Larmes festzustellen und zu
vermindern?

Der Vorsitzende informiert, dass eine entsprechende Anfrage an die Air Base gesendet
wurde.

3. Optimierung der Larmmesspunkte im Kreis in Abstimmung mit der Stadt Kaiserslautern.
Die Ausfithrungen zu diesem Punkt wurden an die funf betroffenen Gebietskdrperschaften
verschickt (VG Ramstein-Miesenbach, VG Landstuhl, VG Weilerbach, OG Hutschenhau-
sen und die Stadt Kaiserslautern).

Der Vorsitzende sagt zu, die Kreistagsmitglieder in dieser Angelegenheit auf dem Laufen-
den zu halten.

Zusatzlich liegt den Kreistagsmitgliedern als Tischvorlage eine Anfrage der Fraktion Bundnis
90 / DIE GRUNEN vom 18.05.2011 vor. Es geht hierbei um die Frage, wie sich der private
Flugverkehr vom Flughafen der Air Base Ramstein in den letzten fiinf Jahren entwickelt hat.
Auch hier wurde eine Anfrage an die Air Base gerichtet.

Der Vorsitzende sagt zu, dass nach Eingang der Antworten der Air Base zum Antrag unter 2.
und zur Anfrage zum Thema ,privatem Flugverkehr die Kreistagsmitglieder umgehend un-
terrichtet werden.

Herr Junker bittet um Abstimmung Uber die Dringlichkeit zur Aufnahme des Antrages 1.
,Flugrouten ber Kaiserslautern und dem Kreis". auf die Tagesordnung.

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: -30 -
Nein-Stimmen: -0-
Stimmenthaltungen: -0-

Dieser Punkt wird somit auf die Tagesordnung aufgenommen.

Weiterhin lasst der Landrat dariiber abstimmen, die Punkte 2. und 3. auf die Tagesordnung
zU nehmen.
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Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: -0-
Nein-Stimmen: - 30-
Stimmenthaltungen: -0-

Der Kreistag ist einstimmig dafur, die Punkte 2. und 3. nicht auf die Tagesordnung zu neh-
men.



BUNDNTS 90/DIE GRUNEN Fraktion im Kreistag
Kaisersiautern

Dr.Freia Klein
Fraktionsvorsitzende
Brunnenweg 10

67685 Eulenbis

Tel. 06374/5993

Mail: freia_klein@web. de

Landrat Paul Junker
Kreisverwaltung Kaiserslautern
LauterstraBe 8

67657 Kaiserslautern

Dr.Eike Heinicke

Hauptstr. 74

66879 Reichenbach-Steegen
Tel 06385/993068

Mail: eike@naturmed—doc. de

Datum 17.09.2010

Sehr geehrter Herr Landrat,

zu der Sondersitzung Fluglarm am 04.10.2010 bitien wir Sie, folgende Themen auf die
Tagesordnung zu setzen.

1. Vorstellen der von der Air-Base Ramstein ausgehenden Flugrouten ber Kaiserslautern

und dem Kreis, die dem militarischen Einsatz der US-Streitkrafte dienen. Ebenso die Vorstellung
der ,,Hercules—Ubungsrunden“, der Ubungsfmge in den POLYGONEN sowie der ~Kampfiet-
Ubungen in der TRA-Lauter".

Bei der Vorsteliung dieser Routen mogen Sie auch die Ablass-Stellen der Militarflugzeuge fur
Kerosin zu benennen.

Begriindung:

Zu einer verwertbaren Erfassung und Beurteilung der Larmbelastigung durch den Flugverkehr
gehort die Kenntnis der o.g. F lugbewegungen Uber dem Kreisgebiet. Wir bitten Sie anhand einer
Karte diese in der Kreistagssitzung dem Kreistag und der Offentlichkeit vorzustelien.

2. Was wurde bisher getan, um die Auswirkungen des Flugbetriebs hinsichtlich des Larms und der
Abgase auf die Bevélkerung festzustellen und zu vermindern? Wir bitten um genaue Daten:

e zum Einsatz von Flugsimulatoren

e zum Nachtflugverbot

3. Optimierung der Larmmesspunkte im Kreis und Abstimmung mit der Stadt KL
Beschlussvorschlag:

Ein Fachbiiro wird beauftragt einen Vorschiag fur eine optimale Positionierung und bei Bedarf eine
Erweiterung der derzeitigen Standorte fiir die Fluglarm-Messstationen zu erarbeiten. Dabei sind
auch die Messstationen der Stadt KL mit einzubeziehen.

Die in unserem Raum aktiven Bl gegen Fluglarm werden beratend hinzu gezogen.

Begriindung:

Zu einer aussagekraftigen Bewertung des Fluglarms tiber dem Kreisgebiet ist es erforderlich, dass
die einzelnen Messstellen im Kreis besser aufeinander abgestimmt und eventuell erganzt werden,
Da die Stadt KL ebenfalls Messstationen installiert hat, ist es sinnvoll, diese in ein Gesamtkonzept
mit einzubeziehen. Neben den unter Punkt 1) aufgefihrten Fluglarmquellen sind bei den
Messungen auch der Bodenlarm und der Larm der von den Helikopterfliigen in Landstuhl ausgeht,
zu berticksichtigen.

Mit freundiichen Grifien

Freia Klein
Eike Heinicke



BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Fraktion im Kreistag
Kaiserslautern

Dr. Freia Jung-Klein
Fraktionsvorsitzende

- Brunnenweg 10
Landrat Paul k
andrat Paul Junker 67685 Eulenbis

Kreisverwaltung Kaiserslautern Tel. 06374/5993
LauterstraBe 8 Mail:
il -

67657 Kaiserslautern

freia klein@web. de

Dr. Eike Heinicke

Hauptstr. 74

66879 Reichenbach—Steegen
Tel 06385/993068

Mail: eike@naturmed—-doc. de

18.05.2011

Sehr geehrter Herr Landrat,

ich bitte Sie, in der Kreistagssitzung am 23.05.2011 wegen Dringlichkeit Uber die Aufnahme der

nachfolgenden Anfrage in die Tagesordnung geméa Geschaftsordnung § 3, Abs. 1.

Wie hat sich der private Flugverkehr ausgehend von dem Flughafen der Air Base Ramstein in den

letzten finf Jahren entwickelt?

Fir thre Bemiihungen herzlichen Dank.

Mit freundlichen Griiken

Freia Jung-Klein

Eike Heinicke
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Zum Schriftfuhrer wird Herrn Achim Schmidt bestellt.

Der Vorsitzende stellt die Tagesordnung somit wie folgt fest:

Tagesordnung:

Offentliche Sitzung:

TOP 1: Flugldarm und Gesundheit

a)  Vorstellung der von der Air-Base Ramstein ausgehenden Flugrouten tber
Kaiserslautern und dem Kreis, die dem militarischen Einsatz der US-
Streitkrafte dienen.

b)  Darstellung der aktuellen Quartalsergebnisse aus den Larmmessungen im
Bereich des Flugplatzes Ramstein durch Herrn Dipl. Ing. Volker Ganz, Gfl-
FIRU mbH Kaiserslautern

c) ,Risikofaktor nachtlicher Flugléarm®
Vortrag durch Herrn Prof. Dr. med. Eberhard Greiser

d)  Erganzende Anmerkungen durch Herrn Dr. Rudolf Briggemann, Bundes-
ministerium fur Umwelt, Naturschutz, Reaktorsicherheit zum Vortrag von
Herrn Prof. Dr. med. Greiser

e)  Aussprache

Anwesenheit wihrend der Beratung und Beschlussfassung:

TOP 1.

Als Vorsitzender Herr Paul Junker, Landrat und 29 Mitglieder des Kreistages.

Sodann wurde beraten und beschiossen:
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TOP 1: Fluglarm und Gesundheit

a) Vorstellung der von der Air-Base Ramstein ausgehenden Flugrouten iiber
Kaiserslautern und dem Kreis, die dem militarischen Einsatz der US-
Streitkrifte dienen

Anhand einer Ubersichtskarte werden die genehmigten Flugrouten tiber der Stadt und dem
Landkreis Kaiserslautern vorgestellt und erldutert.

Frau Dr. Jung-Klein beméngelt die verkleinerte Darstellung auf der angezeigten Karte. Herr
Layes erklart, dass nach Absprache bei den betroffenen Verbandsgemeinden (Landstuhl,
Ramstein-Miesenbach, Weilerbach) in groRformatige Ubersichtsplane Einsicht genommen
werden kann.
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b) Darstellung der aktuellen Quartalsergebnisse aus den Ldrmmessungen im Be-
reich des Flugplatzes Ramstein durch Herrn Dipl. Ing. Volker Ganz, Gfl-FIRU mbH
Kaiserslautern

Der Vortrag des Herrn Dipl.-Ingenieur Volker Ganz, Gfl-FIRU ist als Anlage beigefligt.



Gf

Gesellschaft fiir Immissionsschutz

Sitzung des Kreistags am 23.05.2011

Bericht Uber die Fluglarmmessung

in den Verbandsgemeinden
-Weilerbach, Ramstein und Landstuhl —

FIRU Gfl mbH - Ein Unternehmen der FIRU Gruppe Kaiserstautern

Gfl

Gesellschatt fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Einflihrung

Ubersicht Messstellen

= MP01 Weilerbach Regionale
Schule

-> seit April 2011 MPO1
Rodenbach Waldbad

= MP02 Ramstein Duale Oberschule

sMPO3 Hitschenhausen
Birgerhaus

= MP04 Landstuh! Rathaus

_ Ereignisse Auswertung 1. Quartal 2011 2




Gfl

Geselischaft fiir Immissionsschutz Flugldrmmessung

Einfuhrung

Messstelle MP03
(Hutschenhausen)

Dachaufbau

; Ereignisse Auswertung 1. Quartal 2011 3

Gfl

Gesellschaft flir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Einfihrung
Messstelle:

* Messgerat

* Messstellenrechner
» ISDN-Adapter

Auswertung 1. Quartal 2011 4
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Gesellschaft fur Immissionsschutz Flugldrmmessung

Fluglérmereignisse
Tagesgang (24h)
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Gesellschaft filr Immissionsschutz Fluglirmmessung

Flugldrmereignisse

Beispiel 1:
Abflug

Ereignisse Auswertung 1. Quartal 2011 6
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Gesellschaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Flugladrmereignisse
Beispiel 1:
Abflug
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Geselischaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Fluglarmereignisse
Beispiel 2:

Anflug

. ETEignisse Auswertung 1. Quartal 2011 8
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haft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Fluglédrimereignisse

Beispiel 2:
Anflug
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Gesellschaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

. LarmereignisseMpPi3; Huetschephatsen
Flugldrmereignisse
Beispiel 3:
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Gesellschaft fiir Immissionsschutz

Fluglarmmessung

Auswertung

Tagesbezogene Auswertung fiir jede Messstelle
zusammengefasst » Monatsauswertung
zusammengefasst - Quartalsberichte

X Jahresbericht

Auswertung 1. Quartal 2011

11

Gfl

Geselischatft filr Immissionsschutz

Fluglarmmessung

Auswertung
Mackenbach (MP01)

£rpedniess der asrgan

{alis Pegelin BN}

Monat: Chtober 69

Rusarvientassung:
Tage »
Aatgewertels Tage o
Anzshl registrierier Flagtimecsigalsse -~

Monatsauswertung Fluglir

lage MOt Mackenbach Grundschul

Ergebnisse der Fluglirmmessungen
[alle Pegel in dB(A))

Monat: Oktober 09

Zusammenfassung:
Tage 31
Ausgewertete Tage 31
Anzahl registrierter Fluglarmerelgnisse 408

Tag
8-22 Uhr

Mittelungspege) Gesamtidrm [dB(A)] 5§19

Mittelungspege! Flugiirm Leq3 [dB(A)]
Progrose 10 65 sw.Ortsrand Leq3 [dB(A)]

Ereignisse."

Auswertung 1. Quartal 2011

Nacht
22-6 Ubr
A7.8

12
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Gesellschaft fur Immissionsschutz Fluglarmmessung
Auswertung
Mackenbach (MP01) "
Monatsauswertung § Fluglarmmittelungspegel
Verlauf Ereignisse und Pegel| &
g N P
g 40 5 /
o

20

409

Anzahl Flugli

Leq3 Flughiem [dB(A))

[}

Anzaly Fluglimmercignisse

314
I— Flugbew /Tag |31 3 [ 0| 0 | 30|18
=3 Flugbew .mittel |13,1/13,1{13,113,1[13,1 13,15i

L ogo

Q7|23 29:001 %
&3

w26l e

4
ca lag 121] 3]0 0

7 Fighaser et | 1511404 10,113, == Pegel Tag 458422 0 | 0 1463 43.351 ; $51 18,1 13,4143 13,1 18,5
o Pagel Tay 58 o i Pogel Mittel 42,4142,442,4 42,4142 4 78 41,839,3132,539.7] 55.0
Pagel bitle! 2.4 4142442 41425424404

~a- Pegel Prognose |67,567,5/567,5,57,5|57.,5

e P} Frogness 167 &7 557,557 557 5/67.9
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Gfl

Gesellschatft fiirr Inmissionsschutz Fluglarmmessung
Auswertung Fluglarmauswertung Gesamtiibersicht
[Monat Fluglarmareignisse LeQd FL Anzahi Yage mitLeqs FL > Progniots  EEnzaipegel > BOJB(A}
Mo (3] ot 102 M4

w2 03 w04 Mot 02 103 HO4 M1 o2 203
Welab,  Ramglel Mitsuvwoh Lsndsthll Weserb,  Ranvisten Hischenh Lsndstudd Welerb. Ramsien Hotschenh Landstbll Weed,  Raynsten Mutscherh. bLandstuhl
AT 332 X 9

35267 1 2
51 X

483 41 X 5 X
383 38, A K X 2 2 1

e bei

ofo]
o
o
)
~
%5

ol
) oo]

Sumne 1657 7693 6347 4387 1 15 [ 23 a3 143 98
Ptletnere Monal 184 £58 [F5] 366 41,6 430 439 47.8

Mttetwert Tag 6 22 17 12 01 82 04

[Refer P .5

Tan 10]Feb 10[1tr2 10] Agr 10]Mal 10] [Feb 10iMrz 10 L 10| fSep 10051 10}
prondionm LG 416 1287 | 405 {420 | 415 § 448 4 ] 414 ] 403 ot 131 182 | 130 § 152 | 150 | 125 | 262 § 200 § 167 | 219
b 02 | 406 | 490 | 494 | 432 1 475 | 492 | 469 | 47,7 § 495 6 | 502 | 516 homeptoa § 550 | 662 | 082 | 667 | 404 | 707 § 540 | 559 | 721 § 732 | 824 | 614

Piree b3 § 51,7 1 402 1 51,8 [ 401 [ 513 { 407 F 48D 148,71 492 1 515 | 495 | 458 pasmepiod | 470 | 423 § S04 | 524 § 538 | E67 § 516 | 627 | 579 | K34 | 457 | 328
beo—roi ] 4781 263 1 492 [ 483 [ 494 461 1 462 § 480 | 487 § 472 | 482 | 4717 M=ot | 332 | 267 | 508 [ 45 | 388 [ 343 | 314 | 387 | sov | 333 | 204 | a7
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Gesellschaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung
Auswertung
Monat Flugldrmersignisse Mceq3 FL
MO1 M02 MO3 MO4 o1 Mo2 MOo3 MO4
Weilerb. Ramsteln HOtschenh, Landstuhlfl Weillerb. Ramsteln Hitschenh. Landstuht
Jan 559 470 332 48,6 51,7 47.8
Feb 562 433 267 49,0 49,2 46,3
Mrz | 882 814 506 454 51, 4572
Apr 182 667 524 85 41,6 48,2 49, 48,3
Mai 30 484 538 3 38,7 47,5 51,3 48 .4
Jun 92 707 567 34 40,5 49,2 49.7 46,1
Jul 50 541 516 314 42,0 48,9 48,0 48,2
Aug 55 599 527 387 41,5 47,7 48,7 48,1
Sep 10} 262 721 579 391 44,8 49,5 49,2 48,7
Okt 10| 200 732 534 333 40,4 48,6 51,5 47,2
Nov 10§ 167 824 457 294 41,4 50,2 48,5 48,2
Dez 104 219 611 388 347 40.3 51,6 45,8 47,7
1657 7698 6347 4387
184 658 529 366 41,6 49,0 49,9 47,8
8 22 17 12
Referenzpegei Prognose 56,1 59,5 55,6 57,4
sechs lauteste Monate | 42,2 | 49,9 | 50,9 ‘ 48,4 |
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Gesellschaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung
Auswertung

Anzahl Tage mit Leq3 FL > Prognose  [Einzelpegel > 80dB(A)
MO1 Mo2 MO03 M04 Mot Moz Mo3 MO4
Wellerb. Ramsteln Hilitschenh, Landstuhtll Weilerb. Ramsieln Hitschenh, Landstuhl
0 2 0 8 19 8
8] 1 0 3 9 7
0 4 0 7 19 13
0 0 1 0 1 5 8 12
0 [¢] 2 0 2 9 23 12
0 [¢] 1 0 1 13 19 3
0 1] 0 0 4 8 7 7
1] 1] 0 [¢] 3 3 8 8
0 0 [¢] [{] 7 °] 11 10
0 Q 3 1] 1 7 10 5
0 [£] 1 0 1 11 7 7
0 1 0 0 1 2 3 6
0 1 15 0 21 88 143 98
0 4 0 2 7 12 8
0,1 0,2 0,4 0,3

Auswertung

1. Quartal 2011
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Gesellschatt filr Immissionsschutz Fluglarmmessung
Ausweriung
Leq3 Flugldrm Tag
o 60,0

46,0

30,0 -
Jan 10{Feb 10{Mrz 10| Apr 10{Mai 10 |Jun 10} Jul 10 jAug 10{Sep 10{ Okt 10 |{Nov 10|Dez 10

=== MO1 41,6 | 387 | 40,6 | 42,0 | 41,6 | 44,8 | 404 | 41,4 | 403
g (02 | 48,6 | 49,0 | 49,4 | 48,2 | 475 | 492 | 46,9 | 47,7 | 495 | 48,6 | 60.2 | 51,8
i (03 | 51,7 | 49,2 | 61,8 | 49,1 | 51,3 | 49,7 | 48,0 | 487 | 49,2 | 61,6 | 48,6 | 458
g 104 | 47,8 | 46,3 | 49,2 | 48,3 | 48,4 | 46,1 | 46,2 | 48,1 | 48,7 | 47,2 | 48,2 | 47,7
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Gesellschaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung

Auswertung

Flugldrmereignisse

Jan 10|Feb 10{Mrz 10} Apr 10{Mal 10[Jun 10| Jul 10 |Aug 10|Sep 10Okt 10 [Nov 10|Dez 10

== MO 182 | 130 | 192 | 150 | 185 | 262 | 200 | 167 | 219
be==pMo2 | 659 | 662 | 882 | 667 | 494 | 707 | 641 | 599 | 721 | 732 | 824 | 611
bmwap03 | 470 | 433 | 814 | 524 | 838 | 867 | 516 | 527 | &79 | 534 | 457 | 388
M@ump04 | 332 | 267 | 506 | 485 | 388 | 343 | 314 | 387 | 391 | 333 | 204 | 347
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Gesellschaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

[Fonat [Fluglarmereignisse g3 FL FAzahi Tage mit Leq3 FL> Prognose  Jeinzelpagel > 80dBA)
ot mo2 w03 M4 f Moy Mo Mo mos | omot o na 0 a3 w04 f ML M2 MO3 MOS
Welerh.  Rumsten Witscherh Londstnlf] Weled,  Romsteh pigschech, tondshitil Welah.  Rermish Hitsdhwoh, Landstulfl] Welerh,  Ramslen Hitschech Londsht
Jon 11} 236 700 447 30 )| 403 E0O 480 474 ) 1 [i] 0 1 3 5 8
Feb 11} 180 576 356 X2 ) ALl 513 415 485 [} 1) [1] ] 3 75 1 13
Nz UG &5 597 0N 420476 621 612 [ [0 5 1 1 5 18 px)
o
B
ET]
Ay
Sep
Ok
Nov
Dez
Summe BEE YT 1A 1022 [ T 5 1 5 il pij i1
etetwerts Monal 185 <07 450 u1_f 411 %02 s 44 q T 2 ] 2 ] k) 15
e 19; 7 20 B it [iA] 03 %) [
aleren) = LX) (233 LY 13K
Leqgd Fluglinm Tag Fluglirmereignisse
B0

an 11[Fed 110z 18Ape 19 {Ma 111 11) 38 15 A 111Sep 11O 11 fov 1{Daz 1
peaon 01 | 403 | 411 | 420 bmariyi | 233 | 180 | 140
e §802 | $0.0 | $1.3 | 429 bemeth02 F 700 | 876 | 545
Pz ta23 § 450 | 47,5 | 52,0 bt | 447 {7365 | 607
jwaren a4 | 474 | 485 | 817 pemmpng | 350 § 302 | 3R
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Gfl
Gesellschaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung
1. Quartal 2011
Monat Fluglarmereignisse lCeq3 FL
Mo1 Moz MO3 Mo4 Mo1 Moz MO3 MO04
Wellerb. Ramstein Hltschenh. Landstuhifl Wellerb. Ramsteln Hitschenh. Landstuhi
Jan 11|l 236 700 447 350 40,3 50,8 48,0 474
Feb 11 180 576 395 302 41,1 51,3 47,5 48,5
Mrz111 140 545 597 370 42,0 47,9 52,1 51,2
Apr 11
Mai 11
Jun 11
Jul 11
Aug 11
Sep 11]|
Okt 111
Nov 11Ji
Dez 11
Summe 556 1821 1439 1022
Mittelwerte Monat 185 607 480 341 41,1 50,2 49,8 49,4
Mittelwert Tag 7 20 16 11
Referenzpegel Prognose 56,1 59,5 55,6 57,4
Auswertung 1. Quartal 2011 20




Gfl

Geselischaft fur Immissionsschutz

Fluglarmmessung

1. Quarial 2011

Leq3 Flugldrm Tag

60,0

50,0 4

30,0

Feb 11jMrz 11| Apr 11{Mal 11 FJun 11] Jut 11 JAug 11iSep 11Okt 11 Nov 11[Dez 11

= 01 | 40.3 | 41,1 | 420

et 102 | 50,9 | 813 | 47,9

i 1103 | 48,0 | 47,6 | 624

F—o—104 | 47,4 | 485 | 51.2

_ Ereignisse Auswertung 1. Quartal 2011 21
Gesellschaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung
1. Quartal 2010
Flugldrmerelgnisse
1000

Jan 11[Feb 11|Mrz 14{Apr 11|Mal 11 {Jun 11{ Jut 11 [Aug 11;Sep 11|Okt 11 {Nov 11{Dez 11
P01 | 236 | 180 | 140
Eem=02 | 700 | 576 | 645
ke M03 | 447 | 395 | 557
k@04 | 350 | 302 | 370
Auswertung 1. Quartal 2011 22
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Gfl

Gesellschaft fiir Immissionsschutz Flugldrmmessung
1. Quartal 2011
MPO1 Januar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Fluglirmereignisse
b4 80 60,6
2 =
[ <
2 m
£ z
E E
£ £
o o
g 3
i i
- @
= o
ﬁ :‘l
k1
<
o : . 01 e : 00
1123 4|5 6|7 s(o|win|piB|uls|stiois|(piz|21|2j23]24|25}126)27[28}29(30]31

B Flugbe w/24h 0|0} 8 7Ti¥|B|B|D|3 (o 7|3 6| 4 soefunfps 53 1] 3 6| 8 s|pipe|é 313

C==33 davon nachts 6|lejo 00 1|0 1fjojofo 1 1jo0|lo0fo0]0 oo ])oje AR 110 o0 3 (¢ afo

9O Fhigbewmittel24h [ 76 [ T6[T6 176|716 [16[ 76 |76 767676176176 [76(76]76/76,76(76 76|76[76176]176]|16]|76|76|76!176176(786

wsagpeae Pegel Tag 00 [ 00| 417]383[47,5[ 415[42,7]38,6) 310 (26,7} 442|36,0{349(373]34,0|35,8] 418 433{ 37,1} 469| 318 | 26,8[32,4|39,6(38.6|35,7|39,5145,238,7{33,5134,7

<o PegelMitte] 30,3] 4030 103 [103[303 ] 103[ 70,3 | 103|103 | 40,3[ 40,3 [ 40,3] 103 03] 103[ 303] 403 103 40,3 [ 40,3] 403 40,3] 103 [ 103[ 403 [ 40,3 10,3 ] 40,3] 40,3 ] 4037403

|t P2 g 1P rognOs ¢ 56,1] 56,1 36,1 36,1] 36,11 56,11 56,1] 36,1] 56,11 56,1 56,1] 56.1{ 56,1} 36,1| 56,1] 36,1 56,1| 56,1 56,1( 56,1] 56,1[ 56,1| 56,1 56,1| 36,1| 56,1 56,1[ 56,1 36,1{ 56,1) 56,1

Auswertung 1. Quartal 2011 23

Gfl

Gesellschatt filr Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MP01 Februar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglarmmittelungspegel und Fiuglirmereignissen

o
o 60 §0,0
2 =
€ <
2 o
8 =
£ E
E £
o o
4 3
i ™
—_ «©
= o
2 3
i
<
. 1 ; 1L , , , | ol 00
1 2 3 4|8 6 7 3 slw|uip | (8 |Bis|rin|p{2]21|22923 |24 }25{26]|27 |28
A Flugbew/24h 4 3 1 3510 1|9 B4 is 4 6 njs BB 1 {0 1 RN ARAREE] 8 14
) davonnachts 0 [ 0 0jo |0 1 1 10| 0 0 1 ol ifo]|o 6|00 |o]o 0 o 2[00

W Flugbewmittel24h [ 6,4 [ 64164 | 63[ 64| 64[64)|64[64[64[63|64]64[64]|64164164164]64[64]64]|64|64]64]|64(64764]6d
| oesgonn P e gel Tag 379]42,5[25.6(37,3] 0,0 |24,6[39,5]43,1}33,8[43,8{10,9{35,7[40,3]44,0{40,7[48,4|48,7[310| 0,0 [29,5[35,8(40242,0(43,6[346[38,732,7|34.7
B PegelMitel ALUPALE|SLTPSLI[4LEF S0 [ ARTF AT 40T 4L SRR SN0 | ALY [ L1450 [ $00) 438 ] 442|430 ] 400 [ 401 ) S10] 441 [ 0T 411 S0 [ 4L 4T
| —s—P cgcl Progniose [ 56,1156,1| 56,1] 56,11 56,1| 56,11 56,11 56,4[ 56,1] 56,11 56.1| 36,11 $6,1] 56,1| 56,1] 36,1] 56,1{ 56,1] 56,1{ 56,1 $6,1{56,1} 56,1] 56.,1( 36,1 ] 36,1 56,1{ 36,]]

Auswertung 1. Quartal 2011 24




Gfl

Gesellschaft fur Immissionsschutz Flugldrmmessung

1. Quartal 2011

MPO1 Mérz 2011

Tagesb Verlauf F £ 1 und Flugldrmereignisse

Anzahl Flugldmereignisse
Leq3 Fluglim [dB(A)]

i 2 il

1 3 n
[ u wlw|o| v fst7[o[n|3i4fal4|4[s|ufofola]
£ dsvonnachts 2 lolotoloefoJoft]Joo]r[2fofe]of[o]ojo]olo
—hgbewmptel24n | 7O V700 jTo 70 [ To[r0fr0 7070|070 |70 Tof o[ Ta[ 70} 0] 70
g Pegel Tag 419 420] 519 [ 40,1} 26,8 33,8359 395|445} 38,1[33.2 29,5358 [ 3581 40,1 1460 00 | 09 |363]264
| P egelnitel 42.0 [420[420 [420] 920 [s20]420 4200420 [520] 420 [52.0}420 [42.0]42.0 [ 420 [420] 420 [420] 420

| e egelPrognose | 56,1]56.0| 56,1 | s6.1] s6.] s6.1] s.1[ s6.t] s ] s6.1]s6.1] 61} s6a [ s6.1] 56,0 [ 56.1[s6.4) 58] s6.1]s6.1

E;eignisse Auswertung 1. Quartal 2011 25

Gfl

Gesellschaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MP02 Januar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Flugldrmereigni

[
7
i =
=4 <
o 5
4 =,
E E
£ =
o o
E 3
frof i
— 9
K g
N
g -
<
o 103 , il , ERIRARAERERERER AN
1|2 3 4 3 67 8|9 v (n|e|(s|u|sB Bp |22 |23 72425126} 27 28] 2913031
@ Flaghe w/24h plw[n|(pla2|32(26[ 0|8 |Bi33|31iBi3s|m|22|21|36{37|2An[B|B|1B Nio|[29|Bi42]B)| 3|36
e davon nachts 1|4 1 [N ) 2|2 1] 2 010 1 1 3 2 1fofo 113 ¥ 0|0 0 1 2 0 4|0 1 1
= Fhigbewmittel24h | 22,6|22,6[22,6|22,6|22,61226122,6{ 2251 22,6 22,6 22,6 22,6/22,6 22,61 22,61 22,6/ 22,61 22,6( 22,61 22,6| 22,6122,6|22.6| 22,6| 22,6 22,6(22,6| 22,6] 22,61 22,6| 225
v P e ge1 Tag 45,8472 511 44.9|505] 517)50,0|48,6]45,2|46,4( 49,7} 50,2/ 44,8 49,1 48,51 47,81 47,91 49,5( 49,5 [62,6[ 46,9 [ 45,4} 45,5 ] 44,4[47,6149,5] 54,4[ 49,01 47.5{ 42,7494
ot Pegel Mittel 509[509| 50,9]50,9[50,9] 50,9 50,9(50,9] 50,9} 50,9) 50,9 50,5 50,9| 50,9 50,9 50,9 50,9} 50,9} 509|509} 50,9| 50,9/ 50,9| 50,9} 50,9 | 56,9 50,9} 50,9] 50,5 50,9| 50,9
|stiess P et P rognosc 59,5159,5) 59,5]59,5{59.5| 59.5[ 59,5 59,5] 59,51 59,5| 59,5 | 59,5[ 59,51 59,51 59,5 | 59,5 59,5 $9,5] 59,5 | 59.5[ 59,5 59,5[59,5 | 59,5} 59,5 | 59,5[ 39,5 | $5.5| 59,5 [59,5(59.5
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Gfl

Gesellschaft fur immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MPO2 Februar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Flugldrmereignisse

Leg3 Flugtirm [dB(A)]

Anzahl Fluglirmereignisse

y2fs3|4fs|e|7 i (w|n|niBju|s|s|g|B|D|20[21|22[23}24]|25[26}27 |28 o0
R Flugbew/24k v piv|e||uf32fs|fo|s|[u|s|2slnfs|{n|piBj7|9|B8lHs(25|0|P|R}|D
=7 davon nachty ojoejojo|1)2]5 1] 1 1010 (270 11363 171 1(fojofo}j2}i4127]0
MG Flosbewmittel 24k | 20,6 20,6[20.6] 20,6] 2061 20,6[206120,6(20,6| 20,6] 20,6 20,6| 20,6/ 20,6 | 20,6] 20,61 20,6 20,6 20,6( 20,6{ 20,6 | 20,6/ 20,6120,6| 20,6 | 20,6 20.6| 20|
uoscigees P ¢g el Tag 43,7 48,4]48.2[ 46,3 45,5[ 45,8[ 48,4 149.3| 49,1] 49,1 48,6 45,6[16,6[ 563 59,3[ 54,71 57,01 48,31 46,3|399139,9|44,4| 516 |56,6| 465|473 46,1| 465
cincoss P egel Mittel SEI[S13513[S13] 513 (513513 | 5A31513 | 513513 | 513|131 813 | S13|S13[S1I|S1I{S13{ 513|513 5131513 [S13{513 [ S137513 1503
| watbaneP cpclPrognose | 59,5[59,5159,5]59,5|59.5| 59.5[59.5 ) 39,5[39,5139,5]59,5[59,5[59.5[ 59,5 | 59,5159,5| 59.5[59.8| 59.5139,5 | 59,5{59,5]59,5| 59,5} 9.5 | §9,5| $9.5 | 59,5

Auswertung 1. Quartal 2011 27

Gfl

Gesellschaft fiir Immissionsschutz Flugldarmmessung

1. Quartal 2011

MP02 Mérz 2011
T b Verlauf F ittel f und Fluglér igni

60 60,0

\/\/**ﬁ\(’k\_/\_/w =

Anzahl Fluglérmereignisse
Leq3 Fluglirm [dB(A)]

u B ] £ L3 60 11
6|7 B [ [AERE

| €2 Flogbew/24h stfufsr[ufwiz|ssofn|sv|sja|slr|ulnjovs{nip|s|a|v|s|v|lolw|pf]20]H
) davon nachts aJolz2|ofz {22 efotrlsialafoa]olviv]2fa[a]s]|s]of[af2]of2f1[1}2
W rlogbewmitel 24h | 7.6 |76 [ U6 | s |06 [vs [ ns[ms|meims|vsns|ns s |us [ ns[me|ve |ms | ns| 176 | 7608 |6 (16 176 {16 (175 {616 | 76
g P egelTag 432481 [490]466 |42 [304 (465 517 sts [4n8 [47.2 50,6463 463 {445 557|458 [454 [443 [ 412 [ 4014877438436 [473[45.0[454 |44 [492{49.2 466

s P egel Mitel 379 (419 ]379]379 479 Jars Lars | ars Lamo [4rs[sr9 [479 470 | 370 [479 [ 479 978 [47.9 1479 14791479 479 |37 [ 478 | 470479 [479 | 479 [478 478 [478
[P egelPrognose  |59.5(59,5[59.5159,5 1595595 |59.,51595159.5 (59,5 |59, 159,5[59,5 [59,5 [59.5159,5{59.5[59.5 | 59,5595 (59,5595 [59.,5{59.5{59,5]59,5 59,5 |59,558,5)50.5[58.5
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Gfl

Gesellschaft filr Immissionsschutz Flugldrmmessung

1. Quartal 2011

MP03 Januar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Flugldrmereignisse

o
3
2
=
2
[4
E
i
o
3
w
=
€%
N
c
<
o il AR RECRERERTN

1|2 (3j4fstel7s|owin|p|Biy|B8is|m BB j20|21|22|23]|24[25(26}27}28|29}30]|31

EZEER Flugbew/24h sflw|s|7isis|seinjuisIpiv|7[(Biu|vin|B|23|[2i23I%|D|B|H|[H][27|NjB8 (BB

=== davonnackts 0 1 1[efo o0 12 0(o0 1|10 1|2]0f0 0 1]3 2 1|0 1] 2 1|0 3foefofoa

W Floghewmitel24h [ 3.4 | M| HA RS BA | M3 HA | BAT B [ HA M4 | B HATHA) WA | HATHA [ BA) B4 ] HA| HA HATHA| HA HA | M4 W[ B HA B S

cvsgoun P e gel Tag. 442f 47,1 47,21 419[ 44.6(373[ 43,9} 440 17.8[ 13,4[ 44,91 45,6[ 40,4 4831 47,8(463[ 44,7 473] 49,6 | 49,1} 46,4] 46,8( 43,31 45,7/ 43,3 | 46,91 53,8} 5165041 55,6]475

st Pegel Mittel 48,01480[ 48,01 43,0 43,01 48,0/ 48,01 48,0{ 43,0} 48,0} 43,0} 43,0/ 48,0| 48,0} 43,0 48,0/ 43,0} 48,0/ 43,0| 480} 48,0] 48,0/ 18,0{ 48,0{48,0{ 48,0} 43,0| 43,0/ 48,0| 48,0}480

| b P¢pelPrognase 55,6(55,6155,6(55,6{55,6]55,6355.6]55,6155.6]355.6|55.6]55.6{55,6|556|55,6]55.6]55.6]35.6[55,6(35.6|55,6|55.6]55,6]55.6(55,6{35,6[35.6)35.6[55.6) 556|556

Leqg3 Flugléirm [dB(A)]

Auswertung 1. Quartal 2011
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Gfl

Gesellschatt fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MP03 Februar 2011
Tagesbezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Fluglin igni

° 0 600
B

[

2

5

£ 4
o

[+

2

'8

= 20
<

N

S

4

i1
27 | 28

3 8|9 | D H ¥
e Flgbe w/24h 7 b6}l 7]5 N|BIDiBl B8 | H|D|22}2;38 |30} B|D| MBI B
= davon nachts ojejofofr{2]3 1] 1 1jo|o 170 1[2]0]2 1|1jo0jo}o 1| ¥|3[2}¢

W Flagbewmittel 24h | M| M| S| M BT W] BE] W1 1] B B[ 80| B BT 0] B[ B B ML B B L] BT G B B WL B
[wipon P cgel Tag. 39,01 44,61 39,1 43,1 43,61 42,11 42,8 | 47,3[43.9[ 472 46,8 44,4{46,4| 44,91 47,01 50,4 53,2] 45,1 43,934,4 (52,4 52,2| 42,81 52.7] 46,0[ 423} 465 | 189]
st P e ge ] Mitted 37,5[47.5197,5[47,5{ 97,51 47,81 478 | 475 47,5 [ 475|475 1475 [ 47,5) 47,51 47.5[ 47,5 47,5[ 47,5 | 475|475 [ 47,5 ] 47,51 47,5 | 47,5475 [47,5[47.5 [ 475
l—o—P cgelPrognose | 55.6]55,6|35,6]35,6]556]55,6]55.6[55,6]55,6{55.655,6[55.6]556{55,6|556[556|55.6|55.,6|35,655.6(55.6(55.6]556|556|556|55,6[356{356

Leg3 Fluglirm [dB(A)]

Auswertung 1. Quartal 2011
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Gfl

Gesellschaft fur Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MPO3 Mérz 2011

Tagesbezogener Verlauf F f 1 und Flugl igni
60 80,0
ﬁ /A 25 -
2 N 0y : =
: = 7 N =
2 0
g =
4 E
£ 3
k= o
g 3
[ [
- L
- 20 -3
g g
=
<
NEE
EEER Flaghew /24h 26 39 46 414 15 7 B|22| B AR AR LA RAR 7 HE RN REIAR AR 1 K120 B 1
23 davon nachts 2 o 2 1 i 2 1 1 0 0 3 1 1 0 o 0 1 9 2 1 2 4 4 1 2 1 0 2 2 1 1
M Flugtewmincl20h | B3 | B3 | B3| B3 | B3 |3 B3I D3 | B3| B3| B3 [B3[ B3 [ b3 [p3[®3| 03|03 B3| B3 w3 |paips|pa[os]p3wa]pilpstps]|ns
g P egel Tag 50,3 [52,7|57.6] 52,1 (494 555 [47.7]46.4 (495|476 [463 [47,0{49,1145,7]53,1]58,4]47.9 | 16,4 [ 35,7 | 464|404 [ 47,1588 |ST3 |47.7|469 [ 45,1457 | 465|476 (422
PegelMitel 52,152, 52.0) 520|520y 52,0 52,0] s2,8] s2,0] 52,0 s20§52.0) 52,0 52,3 [ 52,052} 32,0} 52,1 52,1§52,1| 52,1} 52,1 | 52,1 52,8} 52,11 52,1[ 52,1} 52,1 52,1] 52,1} 52,0
|—4—eP czclPrognose 555155,6]155,6]55.5 1555|556 [556]5561556155,6|556]55,6)555|555|556]556[55.6[55.6]35,6|5556[556(55.6[55.6)556133.6]35,6([556|556]556,556]5556

Ereignisse . Auswertung 1. Quartal 2011 31

Gfl

Geselischaft fir Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MP04 Januar 2011
Tageshezogener Verlauf Fluglirmmittelungspegel und Flugldrmereignisse

Anzah! Flugldrmereignisse
Leq3 Fluglirm [dB(A)]

o 1 sl{efr|slo|p|ulje|s|wis |sir|B{b[20}21|22(23)24(25[26]|27|28(29]30]31 o8
[ Flogbew/ 24k » pls|l7fr{Blrlr|w|lo|nB|lo|[o(mjuj2ejr(20]|siw|n|sHi2{s|B|4|ln
= davonnachts 2 1j0[3 1f2j4]ej2]1}3]|]3]2]|0 pl233[8f2]1 1f1]3fjo0f271 142
= Fligbewmistel24h | 113 HITIBT IS | W33 | H3 |3 | B UI I3[ [ N3 [N | M| M3 P3| U3 (T3 03| M3 {03 (N3] U3 (M3 | U3 03 u3
g Pegel Tag 45,4[489[48,5]45,41463[49,5]40,7[ 443} 47,3 39,4| 45,0 44,7} 44,4 | 44,7} 453 | 44,0] 44,81 45,7] 517 [ 54,51 48,1 43,0[44,6]47,7] 45,51 48,6/ 48,81 49,0)1 48,7 423 46,4
E -PegelMistel 74474 474 [ 04474 [ 474 474 {4741 474 | $74] 474 | 47,4 [ 47,4 [T 474 [ A7A]$TA AT AT [T 474 AT 474 [ST4] 47,8 [ T4 47,4 [ 4741474 [ 4741474
e PegelPropnose [ STAPSTA|S74[57.4] 574 574] 574574 57,8 5745741 STA{STA[ST4] 5741 $7.4| STA[ $7.4[ 57,4 {874] ST4[ 57.4[57:4] 574|374 | 574] 57,4 | 57,4[ 574 | 574] 574
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Gfl

Gesellschaft fiir Immissionsschutz Fluglarmmessung

1. Quartal 2011

MPO4 Februar 2011
Tagesbezogener Verlauf Flugldrmmitt gspegel und Fluglir igni

ﬁ &0
2 <
2 @
- 2
£ “ 3
kS it
™ o
s 3
i i
= ) %
g 5
.
<
4

A Flugbew/24h nlo|l7 3|7 |pip|Bi20|B8iR|4[(D|6|[D|2a|D|H]O}2 3 139| 8 7|9 $fNq9

£ davon nachts LR 1 0 13|35 1 1 1({o]0 1 1 1|2 213 0| 2 0 4 1|0 1[6]3 ¢

— Flagbesmittcl24h | D3 [ 08| DS DI DEI NI DD DI DI VA VNI DII DI NI VI NI DI NI DI DE D3| D DS D3| BE PEIDS

oz P ege 1 Tag 48,1[46.0[ 44,41 447} 35,41 33,0} 48,4 | 489] 514|493} 46,01 40,6 [ 446/ 16,7|52,2| 49,7 49,0/ 47,5 0,0 § 00 [392] 56,1{43.9]524]43,9] 410]454[308]

ooiics P ¢ gl Mistel 48,5]48,5] 48,5 | 48,5[48,5| 48,5 43,5 [48,5] 48,5| 48,5} 48,51 48,5[ 48,5 48,5}48,5(48,5(48,5[ 48,5 48,5 43,5)48,5]48,3[45,5}48,5]48,5|48,5{485| 485!

et P egelPrognose | 57437341574 37,41 57,8 | 574] S7TA1374[ 57,4174 574574 57,4} 57,4 [ S7,4[ 574} 574|574 | 374|574 57,4 | STA[S7,4[ 574|574 [57.4[574 {574
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Gfl

Gesellschatt fiir Immissionsschutz Flugldrmmessung

1. Quartal 2041

MPO04 Mirz 2011
Tagesbezogener Verlauf Flugld itted Fund F igni:

Anzahl Flugldrmereignisse
Leq3 Flugldm [dB(A)]

20

Flogbew 24k glolzfwfjsls|vle[nfn|[o|n|s|3jr|ofnfs]of[7|ujnon|B|e|n|[w|s nlv|sis
£zt davon nachts w32 tfstsfz]ofoefola|a|sfolzfof2atr]s4f2[sjelnjal2[3]of2]2]1]3
S Flagbewminet2ah | N9 [ 19 [ [uo [ [nofuo|nofmo[ns [ 1o 1o jute {119 | MY JI0| M9 [ 119 (19 JHIIIO US| NI TN U9 [ N9 | U9 | 19 | N9 146 | 19
e P egel Tag 22 Fa00 | 5565 |47 [ sn|esafaaa]sas[ars [440fasa] 460 [ 408 4575401460 [44,6 1439 [ 434|464 [ 17 | 45.1] 42,1[48,6[484 1448 [466 |472[434 [ 441
st P egelMittel sifsusufsubspsusefsu|sulsusu[sulsusu[sn|su]sufsu|sp|sa]s2{s]|s2]s2]502]s512 |52 s 512|512 512
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Niederschrift der 16. Kreistagssitzung am 23.05.2011

¢) ,Risikofaktor nachtlicher Fluglarm*
Vortrag durch Herrn Prof. Dr. med. Eberhard Greiser

Der Vortrag des Herrn Prof. Dr. med. Eberhard Greiser ist als Anlage beigeflgt.



Risikofaktor nachtlicher Fluglarm —
Néchtlicher Fluglarm im Umfeld
der Airbase Ramstein

Prof. Dr. med. Eberhard Greiser
Epi.Consult GmbH, Musweiler
&
Institut fir Public Health und Pflegeforschung
Universitat Bremen

Ergebnisse einer epidemiologischen Studie im Umfeld
des Flughafens KéIn-Bonn

Fluglarmwirkungen bei Grundschulkindern

. Nachtlicher Fluglarm im Umfeld von Ramstein

Gesundheitliche Konsequenzen




Epidemiologische Studie im Umfeld des Flughafens Kéin-Bonn

% Fragestellung: FOhrt nachtlicher Fluglarm zu erhdhter
Erkrankungshaufigkeit fur Herz- und Kreislauf-Erkrankungen
und fur psychische Erkrankungen?

+ 1.020.528 Versicherte von 8 gesetzlichen Krankenkassen
>> ca. 55.4 % der Gesamtbevolkerung der Stadt Kéin, des
Rhein-Sieg-Kreises und des Rheinisch-Bergischen Kreises

< Fluglarm: 6 verkehrsreichste Monate 2004
% StraRenverkehrsiarm & Schienenléarm: Landesumweltamt NRW
% Sozialhilfe-Haufigkeit des Ortsteils/Stadtteils

< Finanzierung: Umweltbundesamt

Zielkrankheiten

% Herz- und Kreislaufkrankheiten
- Herzinfarkt
- Herzschwéche
- Koronare Herzkrankheit
- Schlaganfall

< Neuerkrankungs-Haufigkeit (Inzidenz)

<+ Kontrolliert fir
- Alter,
- Fettstoffwechselstérungen
- Diabetes Typ | {Insulin)
- Diabetes Typ Il (Orale Antidiabetika)
- Depressionen
- Angststrungen

< Weitere Erkrankungen (Erkrankungshéufigkeit = Prévalenz)
- Depressionen
- Wahnerkrankungen (Schizophrenie u.d.)
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Finanzierungsméglichkeit von Larmschutz-Fenstern durch den
Flughafen Kéln-Bonn

Tausende

Larmschutzmassnahmen
B nicht finanziert E@finanziert
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Nachtlicher Fluglarm db(A) 23-1 Uhr
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Samtliche Herz- und Kreislauferkrankungen - Manner ab 40 Jahre
Néchtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) Gesamtpopulation mit Fluglarm
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Samtliche Herz- und Kreislauferkrankungen - Manner ab 40 Jahre
Néchtlicher Flugléarm (23-1 Uhr) ohne Larmschutzfinanzierung

Risiko-Anstieg (%)
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Samtliche Herz- und Kreislauferkrankungen - Frauen ab 40 Jahre
Nachtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) Gesamtpopulation mit Fluglarm

Risiko-Anstieg (%)
Alter [fett = signifikant]
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Herzschwéche - Méanner ab 40 Jahre
Néchtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) Gesamtpopulation mit Fluglarm

Risiko-Anstieg (%)
Alter [fett = signifikant]
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Herzschwéche - Méanner ab 40 Jahre
N&chtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) ohne Larmschutzfinanzierung
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Herzschwéche - Frauen ab 40 Jahre
Néchtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) Gesamtpopulation mit Flugl&rm

Risiko-Anstieg (%)
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Herzschwéche - Frauen ab 40 Jahre
Nachtlicher Fluglarm (23-1 Uhr) ohne Larmschutzfinanzierung

Risiko-Anstieg (%)
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Minner - Schlaganfall - simtliche Personen mit Fluglirmbelastung
0 Risiko-Erh&hung (%)

Alter [fett = signifikant, p<=0.05]
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Additive Wirkung von Fluglarm und StraBenverkehrsldrm

Manner 55 Jahre - Schlaganfall - simtliche Personen mit Fluglirmbelastung
0 Risiko-Erhshung (%)

StraBenldrm Leq 22-6 Uhr
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Zunahme Erkrankungsrisiko unter ndchtlichem Flugldrm bei Mdnnern und Frauen, 50 Jahre

Alle Herz- & Kreistauf-KH 55 dB(A) _Mgnner '

80 dB(A) | (@ Frauen

Herzinfarkt 55 dB(A)
60 dB(A)

Herzschwéache 55 dB(A)
60 dB(A)

Schlaganfall 55 dB(A)
60 dB(A)

Koronare Herzkrankheit 55 dB(A)
60 dB(A)

200 150 100 50 0 50 100 150 200
% Zunahme Krankheitsrisiko

Eine Vielzahl von epidemiologischen Studien haben Vergleichbares
gezeigt: Es besteht kein Zweifel mehr an einem ursachlichen Zusammen-

hang zwischen néchtlichem Fluglarm und Herz- und Kreislaufkrankheiten.

10



16

10

08

08

Q§549 255

T T T T T T
35 40 45 50 55 60

Lnight (dB)

HYENA-Studie um 6 européische
Flughafen (London-Heathrow,
Amsterdam-Schiphol, Mailand-
Linate, Stockholm-Arlanda,
Berlin-Tegel, Athen)

Nachtlicher Fluglarm:

Anstieg Bluthochdruck um 14.1% je
10 dB(A) Anstieg Dauerschallpegel
ab 35 dB(A)

Nationale Schweizer Kohorte ab 30 Jahre (12/2000 - 12/2005)
Herzinfarkt-Mortalitiit und Fluglarm bzw. Wohnen in der Nahe verkehrsreicher StraBen
(Huss et al. Epidemiology November 2010)

0 Mortalitats-Anstieg (%)

120 Gesamtpopulation ~ wohnhaft >= 15 J.__ Gesamtpopulation wohnhaft >= 15 J.
100

80 =

60

40 —

20 - - I =+ T

o —Ff L~ $ET 1
-20
L%%sazﬁb‘* & L»?;%»‘Zgyazﬁya‘b S ﬂf; ,92059 B jffg ,92@% L

Fluglarm Ldn dB(A)

Entfernung zu verkehrsreicher
Strasse (m)
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Samtliche Krebserkrankungen bei Frauen und Fluglarm am Tage
Risiko-Erhshung flir stationdre Behandlung (95%-Vertrauensbereich)

0 % Risikoerhdhung

80 f,v.f i
/»f""
o
60 o oot
| 3 /
: o e
0
40 45 50 . 60

Fluglarm am Tage 6-22 Uhr db(A)

Bruskrebs und Fluglarm am Tage (6-22 Uhr)
Risiko-Erhdhung fir stationére Behandlung (95%-Vertrauensbereich)

0 % Risikoerhdhung

120 —~ -
//
100 s
I//
80 o “
P

55 60
Fluglarm am Tage 6-22 Uhr db(A)

12



Psychosen und néchtlicher Flugldarm - Médnner ab 40 Jahre

0 Risiko-Anstieg (%)

100

80

60

40

20

e

/

_— 1

//
_—
e

dB(A) nachtlicher Fluglarm (23-1 Uhr)

Exemplarische Studie:
RANCH-Projekt

< Ermittlung der Lesefihigkeit bei Schulkindern (9-10 Jahre)
in drei Landern (GroBbritannien, Niederlande, Spanien)

< Im Umfeld von Grofflughifen:
- London-Heathrow,
- Amsterdam-Schiphol,
- Madrid-Barajas

% 89 Schulen, 129 Klassen, ca. 3.000 Kinder

< Fluglarm an der Schule, Flugldrm zu Hause, StraRenldrm,
soziale Bedingungen, Fremdspachlichkeit, Bildung der
Mutter, Erkrankungen des Kindes
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Fluglarm zu Hause RANCH-Projekt

dB(A)
o [ ]
70 - o
. " g.
' I
60 - . .
L
50 . oi 'l‘. .l .
“ ' l
'l .. [ ]
o’
30+
30 40 50 60 70 80
Fluglarm an der Schule (dB(A))
o RANCH-Projekt
Leseversténdnis
Index
0.4
0.2 4
0.0
-0.2
0.4 -
30 35 40 45 50 55 60 65 70

Fluglarm an der Schule dB(A)

14



Nichtlicher Fluglarm im Umfeld von Ramstein

Flughd lage MO4 Landstubl
Ergebnisse der Flugld
{alle Pegel in dB(Aj}

Monat: Januar 11
2usammenfassung:
age 3
Ausgewertete Tage k3
Anzahl registr 1] gni 350
Tag Nacht
622 Uhr 2248 Uhr
Hittelungspegel Gesamtidre {dB{A)] 57,2 544
Mittelungspegel Fluglirm Leq3 {dB{A)} 474 40,7
Frognose 1O 30 Prot. KiGa Leqd [dB(A)) 574
Tagesauswertung l Fluglarm- | Fluglirm Leq3 I Gesamiiirm Leg3
19.1.2011 20 18 2 51,7 42.2 59,3
20.1.2011 17 14 3 54,5 (44.3) 59,7
21.1.2011 20 12 8 48,1 168 58,0
22.1.2011 8 6 2 450 37.7 56,3
_—emeee A i " 3 WY, e i | 20,0 P _-_—
120 7 8 1 34, 323 | . 854 540 |
420 13 11 2 47 45, | £5 | £0.4
120 7 3 2 35 38, 57. A58 |
120 1 45, 9.0 6.4 488 " |
2120 10 43, 37, B3, [3)
.1.20 [ 44, 32. 68, 0.
4.120 13 10 44. 38. [EX 1
X _%g [] :g 38, 35, T
5E ] B9 45
17.1.20 0 [ 3 0.0 58, 528
18.1.20 il 19 . 3% $5, X
19.1.20 20 13 : 42 59, 4.
20.1.20 7 [ 53 £t} 54, 526 |
21.1.20 20 12 48, 4B, 58, 82
EXET ® A 3 A7 A 3

15



18.1.114:14 725 437

20.1.114:43 725 389
20.1.1122:08 68.1 858
20.1.11 23:18 70,7 35,0

21411030 mne 91

21141058 | Leq = 47.8 statt 44.3 dB(A) 419

21111 1:28 oo 354

29111227 59,5 435

21111 2551 70,9 350

21.1.11 3:30 66,8 489

21.1.11 3:59 85,1 43,2

21.1.114:57 57.6 825

22111423 67,1 54,4
22.1.11 2345 86.3 128

50

Néachtliche Flugbewegungen 1-3/2011
B | andstuhi= 172 EWeilerbach= 26
40 - B Ramstein= 126 TIHuetschenhausen= 86

30

20

10

L L
60-62 63-65

66-68 69-71 72-74 75-77 78-80 81-86
Maximalpegel




Wieviel Schlaf braucht der Mensch ?

Schlafbediirfnis und Lebensalter

Alter Schiafdauer
0 -1 Monat 16-17h
1,5 Monate 14-15h
6 Monate 13-14h
1 Jahr 14-15h
2 Jahre 13-14h
4 Jahre 12-13h
10 Jahre 8-10h
12 Jahre 8~9h
18 Jahre 7-8h
Qi SLEEP CHARACTERISTICS AND SLEEP DEPRIVATION IN INFANTS, CHILDREN AND
e, Gan B Unersty Pesae Hosplal Qe Fabisa,Brussa, Bekum, 1000

Mit freundlicher Genehmigung von J. Ortscheid, UBA
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Durchschnittliche nachtliche Schlafdauer
Frankfurter Belastigungsstudie

Stunden
|EManner EIFrauen
8
6
4
2
0 — - _ -
Alle 17-39 40-53 54-68 69-97
Altersgruppe

60%

g
&

0%

g
®

40%

Anteill der 17-97 jahrigen Bevilkerung im Batt
3
&

b= L AN TS i
20 21 22 23 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10
Uhrzelt

Frankfurter Beldstigungsstudie: Anteil der 17-97-Jdhrigen, die sich zur angegeben
Zeit im Bett befinden.
Nach: M. Basner & A. Samel, Larmbekampfung 2007, 2:87-94,
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L.drmmeRstelle Landstuhl - Anzahl nachtlicher Flugbewegungen Januar - Mérz 2011

50

40

30

20

10

22 bis 23 23 bis24 0 bis 1 1bis2 2bis3 3bis4 4bis5 5Sbhis6
Uhrzeit

Gesundheitliche Konsequenzen fiir das Umfeld von Ramstein
Nachtlicher Fluglarm: vermutlich wenig.

Fluglarm am Tage ? (Untersuchungen fehlen)
StralRenverkehrslarm: vermutlich erheblich

Additive Wirkungen von Fluglarm und Straenverkehrsidrm: sicher

Gas- und staubférmige Emissionen des Stralenverkehrs: gesichert

2 T

Gas- und staubférmige Emissionen des Flugverkehrs:
wahrscheinlich, aber noch nicht untersucht
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d) Erginzende Anmerkungen durch Herrn Dr. Rudolf Briiggemann, Bundesministe-
rium fiir Umwelt, Naturschutz, Reaktorsicherheit zum Vortrag von Herrn Prof. Dr.
med. Greiser

Herr RD Dr. Rudolf Brilggemann stellt sich kurz vor: Er ist Physiker und nach einer Industrie-
tatigkeit seit mehr als 20 Jahren im Bundesumweltministerium tétig. Im Bereich Larmbe-
kampfung war er unter anderem an der Novellierung der TA Larm sowie an der Novelle des
Fluglarmgesetzes und der zugehérigen Verordnungen beteiligt. Er dankt fir die Einladung
und begrift, dass der Kreistag Kaiserslautern das Thema Wirkungsforschung im Bereich
Fluglarm behandelt. Herr Dr. Brilggemann erlautert, dass das Bundesumweltministerium
(BMU) im Rahmen seiner Ressortaufgaben auch wissenschaftliche Studien in Auftrag gibt.
Allerdings ist der verflgbare Finanzrahmen fur Studien zur Larmwirkungsforschung eng be-
grenzt. Die Auswirkungen von nachtlichem Fluglarm auf den Menschen sind in den letzten
Jahrzehnten unter verschiedenen Aspekten untersucht worden. Forschungsfelder sind bei-
spielsweise Belastigungswirkungen des Larms am Tag und in der Nacht, kognitive Beein-
trachtigungen durch Larm, Leistungsverminderungen und gesundheitliche Risiken. Im Fokus
der Forschung zu den Wirkungen von néchtlichem Larm standen zunachst Akutreaktionen,
insbesondere das Aufwachen, Verdnderungen von Schlafstruktur und -dauer sowie Stress-
hormone. Dann wurden zu den gesundheitlichen Langzeitfolgen von nachtlichem Fluglarm
epidemiologische Studien durchgefuhrt. Ein Ziel der Studien war, zu quantitativen Aussagen
im Sinne von Dosis-Wirkungs-Kurven zu gelangen. In den zwei von Prof. Greiser vorgestell-
ten Vorhaben des sogenannten Umweltforschungsplans von BMU und Umweltbundesamt
(UBA) wurden Daten von rund 1 Mio. Krankenversicherten im Umland des Flughafens Kéln-
Bonn ausgewertet. Die Studien ergaben, dass Menschen mit hohem nachtlichem Fluglarm
mehr Medikamente mit blutdrucksenkender Wirkung und zur Behandlung von Herz-Kreislauf-
Erkrankungen verordnet wurden und dass nachts fluglarmbelastete Menschen haufiger we-
gen kardiovaskularer und psychischer Erkrankungen im Krankenhaus behandeit wurden als
Menschen aus nachts nichtbelasteten Gebieten. Auf die Sicherung der Studienqualitat wurde
groRer Wert gelegt; zu beiden Studien wurde ein wissenschaftlicher Beirat zur Qualitatssi-
cherung eingerichtet. Das UBA bewertet die Studien in seiner Stellungnahme als ,solide und
qualitativ hochwertig*. Es ist selbstverstandlich, dass die Studien und ihre Resuitate einer
sorgfaltigen wissenschaftlichen Diskussion unterzogen werden. Entsprechende Veranstal-
tungen fanden beim Umweltbundesamt und beim Regionalen Dialogforum zum Flughafen
Frankfurt statt. In der Fachwelt fand die von Prof. Greiser entwickelte Methodik der Studien
grofRe Beachtung. Es ging in der Diskussion unter anderem um die Frage der Ubertragbar-
keit der Befunde auf das Umland anderer Flugplétze als Koin-Bonn. Denn der Flughafen
K&ln-Bonn hat einen besonders hohen Nachtfluganteil mit oftmals tber 100 Flugbewegun-
gen pro Nacht. Dem stehen ca. 300 Flugbewegungen am Tag gegentber. Neben der Frage
der Ubertragbarkeit der Ergebnisse geht es in der wissenschaftlichen Diskussion Uber die
beiden Studien um weitere fachliche Aspekte. Bislang konnte noch keine vollstandig einheit-
liche Sichtweise dazu erreicht werden. Festzuhalten ist jedoch, dass sich die Ergebnisse der
Studien in die bisherigen Forschungsergebnisse zu den gesundheitlichen Auswirkungen von
nachtlichem Larm einfigen und diese erweitern.

Die Ergebnisse der Studien bestétigen zugleich den Ansatz der Novelle des Fluglarmgeset-
zes. Dieses Gesetz sieht Verbesserungen des Fluglarmschutzes vor allem durch bauliche
SchallschutzmaRnahmen an Wohngeb&uden vor. Durch Schallschutzfenster und schallge-
déammte Beluftung konnten die Larmrisiken zwar nicht vollstandig verhindert, jedoch deutlich
reduziert werden. Damit verbleibt jenseits des Fluglarmgesetzes eine Larmproblematik, die
nicht ausgeblendet werden darf. Nach dem Fluglarmgesetz besteht ein Anspruch auf bauli-
chen Schallschutz fur Schlafraume bei nachtlichem Fluglarm (als Mittelungspegel auen
nachts) tiber 50 Dezibel (bis Ende 2010: 53 Dezibel) beim Flugplatzausbau und von 55 De-
zibel bei bestehenden Flugplatzen. Ein Anspruch besteht auch, wenn 6-mal in der Nacht
Maximalpegel im Innenraum von 53 Dezibel (bis Ende 2010: 6-mal 57 Dezibel) bei einem
ausgebauten Flugplatz und von 6-mal 57 Dezibel bei einem bestehenden Flugplatz auftre-
ten. Beim Neubau entsprechen die Nachtwerte des Fluglarmgesetzes etwa denen fur neue
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Straken und Schienenstrecken. Beim Bestand sind die Schallschutzanforderungen des Flug-
larmgesetzes anspruchvoller als beim Bestand von Stral’e und Schiene.

Aus larmschutzfachlicher Sicht besteht nach wie vor ein starkes Interesse an Untersuchun-
gen zu larmbedingten Gesundheitsrisiken. Daher wurde vor kurzem im Rahmen des Umwelt-
forschungsplans ein Vorhaben vergeben, mit dem die Methodik der zwei friiheren Vorhaben
zu den gesundheitlichen Auswirkungen néchtlichen Fluglarms weiter entwickelt und auf die
Larmquellenarten Strake und Schiene angewandt werden soll. Hinzuweisen ist ergénzend
auf die sogenannte Fluglarmmonitoring-Studie im Umland des Frankfurter Flughafens; das
UBA ist dort im Begleitkreis vertreten. Zusammenfassend stellt Dr. Briiggemann letztlich un-
abhangig von der Debatte Uiber einzelne Forschungsvorhaben und Risikobewertungen fest:
Fluglarm, vor allem nachtlicher Fluglarm, wird von vielen Menschen im Umland der grof3en
Flugplatze als erhebliche Beeintrachtigung erfahren. Fur weitere effektive LarmschutzmaR-
nahmen missen auf der Grundlage belastbarer fachlicher Erkenntnisse zu den adversen
Wirkungen des Umweltlarms politische Mehrheiten organisiert werden.
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e) Aussprache
An die Fachvortrage schlieft sich eine rege Diskussion der Kreistagsmitglieder an.
Auf Vorschlag von Herrn Landrat Junker wird ein Treffen der Fraktionsvorsitzenden stattfin-

den um die weitere Vorgehensweise zu beraten. Méglicherweise soll eine weitere Resolution
gefasst werden.
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Sodann bedankt sich der Vorsitzende und schliefdt die Sitzung.

Kaiserslautern, den 01.06.2011

Vorsitzender Schriff?ﬂhger

Junker ™ E Schmidt
o



